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L'invention a pour objet un talon perfectionne 
de pneumatique. 

II est bien connu que les talons sont tres sou- 
vent les points les plus vulnerables cTun pneuma- 
tique par suite des efforts tres importants transmit 
par la carcasse sur les tringles de renforcement, 
efforts qui tendent a derouler et decoller les extre- 
mites des armatures de carcasse. 

Le but de l'invention reside en une nouvellc 
disposition de ces armatures par rapport aux trin- 
gles de maniere a realiser une sorte d'ancrage 
s'opposant au deroulement desdites armatures. 

Le talon de pneumatique conforme a l'invention 
qui comprend au moins deux tringles est en prin- 
cipe caracterise par le fait qu'au moins une des 
armatures de la carcasse entoure separement chu- 
cune desdites tringles en dessinant un S de maniere 
a former un autoserrage de ces tringles. 

Selon une caracteristique de l'invention la ou les 
armatures de carcasse prolongeant les flans passe 
alternativement sous la tringle situee du cote inte- 
rieur puis sur la tringle situee du cote exterieur 
du pneumatique. 

Selon un mode de realisation de l'invention la 
ou les armatures a pros avoir ceinture la tringle 
situee du cote exterieur est repliee en direction du 
cote interieur, afin de placer I'extremite de ladite 
armature dans une zone peu sensible aux decolle- 
ments. 

D'autres particularites et avantages de l'invention 
apparaitront au cours de la description qui va sui- 
vre, laquelle, faite en reference au dessin annexe 
donne a litre d'exemple non limitatif, fera bien 
comprendre comment la presente invention peut 
etre mise en pratique, les particularites qui ressor- 
tent tant du texte que du dessin faisant, bien 
entendu, partie de celle-ci. 
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Les figures 1 a 7 representent diverses variantes 
du talon perfectionne selon l'invention. 

La figure 8 rnontre la disposition conventionnelle. 

Comme on le voit sur cette derniere figure une 
enveloppe de pneumatique classique comprend dans 
chaque talon, une tringle T autour de laquelle est 
enroulee I'armature A de la carcasse. II est bien 
evident que les forces auxquelles sont soumises le 
pneumatique se repercutent sur les tringles par 
rintermediaire de cette armature qui en particulier 
sollicitee par des efforts de traction selon la fleche 
fl tend a faire tourner la tringle T et k decoller 
la partie repliee A2. 

Selon l'invention chaque talon comporte deux 
tringles Ta et T6 (par tringles il faut bien entendu 
comprendre aussi bien les fils que les meplats, les 
torons, cables, etc.) placees pres Tune de I'autre 
et individueliement entourees par Tarmature de la 
carcasse constituee par exemple par des fils radiaux 
textiles ou metalliques. 

Venant du flanc adjacent cette armature dessine 
un S, mais en principe elle passe d'abord sous la 
tringle Ta situee du cote interieur, puis entre les 
deux tringles, ensuite sur la tringle T6 situee du 
cote exterieur pour enfin redescendre. 

II est aise de comprendre qu'une traction selon 
la fleche fl (fig. 1) provoque une auto-compres- 
sion des tringles Ta et T6 empechant le deroule- 
ment de I'armature et formant ainsi ancrage. 

II semble interessant de soustraire neanmoins 
I'extremite repliee Al de I'armature A, a la zone 
critique du talon par exemple en la placant paralle- 
lement a la base de celui-ci (fig. 1) ou en la pro- 
longeant jusqu'a Tamener voisine de la paroi inte- 
rieure du talon (fig. 2 et 3) . 

Bien entendu ces repliements peuvent etre enfer- 
mes dans des flippers F (fig. 4-6 et 7). 

Les deux tringles peuvent avoir des positions 
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relatives diverges fonctions en particuiier du type 
de pneumatique a realiser, paralleles a la base 
du taloa (fig. 1) plus ou rnoins cote a cote (fig. 2, 
4, 6 et 7) superposees (fig. 3 et 5). 

En comparant les figures 3 et 5 on peut remar- ; 
quer que les tringles n'y jouent pas le meme role. 

Dans le cas de ia figure 3 l'ar mature A a git 
directement sur la tringle Ta avec tendance de re- 
monter celle-ci en direction de T6; au contraire 
dans le cas de la figure 5, l'armature A a tendance 
a eloigner les deux tringles en provoquant nean- 
moins un effet de coincement certainement moins 
bon que celui resultant d'une auto-compression mais 
pouvant etre acceptable pour certaines sortes d'en- 
veloppes. 

II va de soi que Ton peut, sans sortir du cadre 
de la presente invention, apporter toute modifica- 
tion aux formes de realisation qui vienneni d'etre 
decrites. 

RESUME 

L'invention vise notamment : 
1° Un talon de pneumatique comprenant au moins 
deux tringles, caracterise par le fait qu'au moins 



une des armatures de la carcasse entoure separe- 
ment chacune desdites tringles en dessinant un S 
de maniere a former un autoserrage de ces tringles. 

2° Des modes de realisation du talon de pneu- 
matique specific sous 1°, comportant les caracteris- 
tiques suivantes, prises isolement ou en comparai- 
sons : 

a. La ou les armatures de carcasse prolongeant 
les flans passe alternativement sous la tringle situee 
du cote interieur puis sur la tringle situee du cote 
exterieur du pneumatique; 

6. La ou les armatures apres avoir ceinture la 
tringle situee du cote exterieur est repliee en direc- 
tion du cote interieur, afin de placer l'extremite de 
ladite armature dans une zone peu sensible aux 
decollements; 

c. Les deux tringles sont placees cote a cote 
quasi parallel erne ni a la base du talon ; 

d. Les deux tringles sont superposees. 
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